Panamakanalens fyrar blev AGA:s genombrott

Mats Carlsson-Lénart (text & foto dir inte annat anges)

I ar fyller Panamakanalen, genvigen mellan virldshaven, 100 ar. Den 77
kilometer langa strickan mellan Stilla havet och Atlanten kantas av fyrar av
olika slag, levererade av svenska AGA 1912-14. Ordern pa Panamakanalens
fyrar anses ha haft oerhért stor betydelse for AGA-koncernens fortsatta
framgangar och utveckling.

I Gatun, vid Panamakanlens atlandmynning, méts man inte bara av slusstrappan utan
ocksd av ett 27 meter hogt fyrtorn alldeles intill kanalen. Svenska AGA fick 1912 den
prestigefyllda bestillningen av fyrarna och bojarna till kanalen som dramatiskt kortade

sjovigarna pd vistra halvklotet.

Det ir en lite lustig upplevelse att firdas
lings Panamakanalen i bil eller med tig.
Ritt vad det ir dyker stérre och mindre fy-
rar upp lings vigen. Och vad de flesta inte
vet ir att dessa fyrar i djungeln har svensk
anknytning, de levererades nimligen frin
AGA p4 Lidingd — som en av detta fore-
tags forsta riktigt stora bestillningar.
Drémmen om en kanal éver Panama-
niset foddes tidigt, kanske redan nir den
spanske uppticktsresanden Vasco Nuafez
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de Balboa ar 1513 som férste europé
nédde fram till Stilla havet frén oster.
Den forste med verkliga planer att
bygga en forbindelse mellan virldshaven
over det smala niset var Simon Bolivar,
grundaren av landet Gran Colombia som,
inspirerad av USA, ville skapa en union av
alla sydamerikanska stater, eventuellt med
huvudstad pd Panamaniset. I Bolivars
tjanst fanns svensken J J Fahlmark (fodd i
Visterds 1799) som i slutet av 1820-talet



Gamboa Southbound Front dir en av de ursprungliga fyrara ldings Panama-kanalen som

dragits in och ersatts av en annan fyranordning,

ritade den fGrsta kartan 6ver niset och pa
vilken Fahlmark ocks3 foreslog mynningar
for en framtida kanal p4 stillahavs- respek-
tive atlantsidorna av niset. Men Simon
Bolivar dog &ret efter att kartan var fir-
dig och de stolta planerna pa en stor syd-
amerikansk union rann ut i sanden, liksom
planerna pa en Panamakanal.

Det blev i stillet USA och ameri-
kanska intressen som kom forst att for-
verkliga drémmen om en genvig mellan
oceanerna. Det var dock inte en kanal
utan en jarnvdg som ar 1855 &ppnades

4

Fyr vid vig- & jédrnvégskanten - i ndir-
heten av Miraflores-slussarna

mellan Panama City och den nyanlagda
hamnstaden Aspinwall (nuv. Colon) vid

Fresnel-linsen frin fyren Isla Grande hir-
107 frdn det misslyckade franska kanalbyg-
gesforsoket pa 1880-talet och finns numera
pd Kanalmuseet i huvudstaden Panama.
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De nya slusstrappornas skjutportar éir héga
som tiovdningshus. Hdér uppstillda pad
Atlantens strand i viintan pd montering,

atlantkusten. Amerikanerna hade ny-
ligen utvidgat USA i vister, inte minst
genom kriget mot Mexiko 1846-48 i
vilket bl.a. Kalifornien blev en del av
Forenta staterna. Men nagra jarnvigar
fanns dnnu inte Sver den amerikanska
kontinenten och ett vanligt sitt att resa
mellan &stra och vistra USA i bérjan
och mitten av 1800-talet var med bat
via Panama, dven om denna rutt innan
Panama Rail Roads tillkomst innebar en
anstringande fird med 4sna eller hist pa
slingrande stigar genom Panamanisets
tropiska djungel.

Efter att den forsta transkontinentala
jarnvigen i Nordamerika 6ppnats 1869
minskade for en tid USA:s intresse for
Panama. Men de vixande internatio-
nella handelsintressena ville girna ha
en genvig till Amerikas vistra kuster.
Fransminnen hade just fullbordat en
kanal genom 6knen mellan Medelhavet
och Réda havet och i ett slag gjort vi-
gen mellan Europa och Asien oerhort
mycket kortare.

Suezkanalens skapare var diploma-
ten Ferdinand de Lesseps. Ar 1879, tio ar
efter att Suezkanalen invigts, dtog sig den
74-3rige de Lesseps att leda det franska
projektet att dntligen forverkliga en
kanal dven dver Panamaniset. Utan att
sjilv ha besokt Panama bestimde sig
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Slussarna i den nya "superkanalen” byggs
for 400 m ldnga och 6ver 50 m breda fartyg.

de Lesseps for att Panamakanalen skulle
vara som Suezkanalen, en slussfri kanal
— ett konstgjort sund! I den flacka sand-
dknen vister om Sinai var detta naturligt
men Panamaniset var starkt kuperat och
markférhillandena var mycket mer svér-
behirskade. Det blev en hopplés kamp
for de tiotusentals arbetare som under
oerhérda lidanden av olika slag forsokte
forverkliga det som Ferdinand de Lesseps
dnskade fran sitt kontor i Paris. Det gick
inte alls att griva sig ner genom niset
och 1887 gjorde det franska panama-
kanalbolaget konkurs.

Under tiden hade amerikanerna pa
nytt borjat intressera sig for en kanal i Cen-
tralamerika. USA:s betydelse som en av
virldens spirande ekonomiska och militira
stormakter 6kade i slutet av 1800-talet och
efter det spansk-amerikanska kriget 1898
blev dessutom Filippinerna en amerikansk
koloni och Kuba en slags lydstat under
USA. Washington hade bade ett stort mi-
litirt och ekonomiskt behov av en kanal
genom Centralamerika. USA diskuterade
och férhandlade pa 1880- och 90-talen
med Nicaragua om att l3ta bygga en kanal
dir, men 16sningen blev till slut att USA &r
1902 képte det dvergivna franska projektet
i Panama, samtidigt som USA underblaste
en revolution pd Panamaniset som sedan
1821 varit en del av Colombia.



Ensfyrarna vid Buena Vista har lett fartyg genom Panamakanlen i 100 dr.
Foto: Larry Myhre/Flickr

Panama blev 1903 ett sjilvstindigt land
under amerikanskt beskydd och inflytande.
Senare samma &r skrevs avtalet mellan
USA och Panama gillande Kanalzonen, att
USA fick suverinitet 6ver det omrade mitt
ilandet dir kanalen skulle byggas.

Det gigantiska kanalbygget &terupp-
togs (mellan de vikar i Atlanten respek-
tive Stilla havet som svensken Fahlmark
75 &r tidigare pekade ut p sin karta). de
Lesseps fixa idé om ett konstgjort sund
genom niset Svervigdes mirkligt nog
dven av amerikanerna till en bérjan men
ritt snabbt kom man fram till att slus-
sar var nédvindiga och att det skulle bli
nédvindigt att skapa en stor konstgjord
sj6 pa kanalens hogsta nivd (27 m) for
att ha tillrickligt med vatten i den stora
kanalen &ret runt.

Tio &r tog det for amerikanerna att byg-
ga Panamakanalen. Frin 1907 stilldes pro-
jektet direkt under USA:s armés ledning.

En av de amerikanska ingenjérsofficerarna

som tjinstgjorde vid Panamakanalbygget
var den i Borlinge ar 1885 fodde Oscar
Solbert som senare i livet blev general och
aven direktor i Eastman Kodak-koncernen.
En annan svensk koppling till kanalen var
de elektriska drag- & bromslok som #n idag
ir ett karakteristiskt inslag vid slussarna i
Panamakanalen. Dessa lok konstruerades
av ingenjoren Carl Larson p& General Elec-
tric. Larson var f6dd och uppvuxen utanfor
Gristorp i Vistergotland och arbetade pa
varv och verkstider i Géteborg innan han
emigrerade till USA.

Det virldskinda trollhitteforetaget
Nohab levererade de vildiga skruvarna
till Panamakanalens slussar. 236 skruvar
som vigde 910 kilo styck! Men det fraim-
sta svenska bidraget till den i r 100-4rs-
firande Panamakanalen var utan tvekan
fyrarna. USA ville ha ett fyrsystem som
inte var onddigt personalkrivande. En
som pi ett tidigt stadium férstod vilket
stort PR- och prestigevirde det skulle ha
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De elektriska loken som manévrerar fartygen i de gamla slussarna dir ett karakteristiskt

inslag vid Panamakanalen.

att ta hem en sidan bestillning var Axel
Nordvall, AGA:s grundare men frin
1904 blott dess forsiljningsdirektor.

"Inga kostnader fir hindra AGA
att gora denna afféir till en succé”, skrev
Nordvall i ett brev till sina kollegor i
AGA:s direktion.

Dr. Gustaf Daléns utveckling av sol-
ventilen och klippfyren kring 1904-06
i det nystartade lilla foretaget AGA:s
verkstad i Jirla i Nacka banade vig for en
svensk exportsuccé. Axel Nordvall bérjade
redan 1907 att resa runt virlden for att de-
monstrera och saluféra Daléns AGA-fyrar.

De amerikanska kontinenterna stod
hogt upp pé listan och 1907 etablerade
AGA ett dotterbolag — American Gas-
accumulator — i Philadelphia, vilket var
en forutsittning fér att kunna ta hem
amerikanska statsbestillningar. Nordvall
odlade tidigt viktiga kontakter bland
ménga linders fyrmyndigheter och en
av de allra viktigaste var Arthur V Cono-
ver, vice chef for Bureau of Lighthouses i
USA:s handelsdepartement. Ar 1912 tar
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Conover steget frin hogt uppsatt stats-
tjinsteman till direktor i svenska AGA:s
amerikanska dotterbolag.

Ungefir samtidigt tar AGA hem be-
stillningen p4 alla fyrar och bojar till Pana-
makanalen, tidens stora spjutspetsprojekt
i virlden. Ordern var vird 250 000 dol-
lar, c:a 700 miljoner kronor i dagens pen-
ningvirde. Panamaframgingen fick AGA:s
aktiekurs pd Stockholmsbérsen att snabbt
méngdubblas och nidde "bisarra nivier”

Svenska Oberon och kryssningsfartyget
Regata (hemmahamn Majuro) sida vid
sida i Miraflores-slussarna.



Det finns c:a 35 fyrtorn av olika storlekar och utseenden liings den 100-drsjubilerande kanalen.

som Nya Dagligt Allehanda beskrev si-
tuationen i juli 2012. Bakgrunden var en
nirmast obegrinsad tro pid marknaden
att AGA:s panamaframging skulle silja
Daléns fyrsystem i alla virldens linder, vil-
ket ju skulle visa sig till stor del stimde.

Panamafyrarna och -bojarna tillver-
kades pd Lidingd men skeppades sedan
till USA dir dotterbolaget American
Gasaccumulator genomforde sjilva den
formella leveransen. Nar det forsta offi-
ciella fartyget passerade genom kanalen
den 15 augusti 1914 var alla fyrar och bo-
jar pa plats. En del av de c:a 35 fyrarna var
héga torn av klassiskt fyrsnitt och sjilva tor-
nen hade forstas byggts pa plats men fyran-
ordningarna var signerade AGA och krivde
inga fyrvaktare.

Man ska dock komma ihég att Panama-
ordern 18ngt ifrdn var den forsta framgang-
en for AGA. Svenska Lotsverket bérjade
samarbetet med och inkdpen frin AGA
redan 1905 och frén 1907 var minga
linders fyrinstanser intresserade av AGA-
fyrar. Axel Nordvall reste p4 heltid i fem
ar och tog hem manga bestillningar, inte
minst i riktigt fjarran linder. Exempelvis
Chile som hade ett stort behov av obe-
mannade fyrar for utplacering lings lan-

dets ldnga och mycket sénderskurna kust.
Redan 1910 bestillde den svenskfodde
chilenske kommendéren Albert Holm-
gren AGA-systemet for sitt lands rikning,

En annan sak att komma ihdg ir att
inte riktigt alla fyrar som man idag ser un-
der en passage pa Panamakanalen bygg-
des av amerikanarna och utrustades med
AGA-system. Under sitt misslyckade for-
sok att bygga kanalen pa 1880-talet hann
fransminnen bl.a. uppfora den 33 meter
hoga fyren pa Toro Point, pa vistra sidan
av kanalens atlantmynning.

Parallellt med det stora 100-ars-
firandet av Panamakanalen byggs dven
en ny slussled intill den gamla. Fr.o.m.
c:a 2016 ska det bli mojligt for be-
tydligt storre fartyg dn idag att pas-
sera dver Panamaniset. Men det ar bara
sjilva slusstrapporna med anslutnings-
strackor som ir nya, pd Svriga delar av
kanalen ska de stora fartygen samsas med
de lite mindre. De gamla slussarna kom-
mer nimligen att finnas kvar jimsides
med den nya "superkanalen”. Enligt upp-
gifter kommer inte ndgon av de historiska
fyrarna frdn 1912-14 att behdva rivas el-
ler flyttas pa grund av det nya slussbygget
som inleddes 2007.
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